SPIS TRESCI

OPIS TECHNICZNY ..cevveeneereneeesseeeeeessesessesssesessessssssssesssesessessssssssesssesessessssssstesssesessesssessssesssssessessn 3
1.  PODSTAWA OPRACOWANIA ....ocuverereeeteiereeesseseseesssesessessstssssesssessssessstssssessseesssessssesssessnsesn 4
2. CEL|IZAKRES OPRACOWANIA .......eervuererreereeeeseesssesessesssessseesssesessesssessstesssessssesssessssesssesonsesnn 4
2.1 CEL OPRACOWANIA «evereeeeereeriseeestesssesessesssessssesssessssesssessssesssessssesssssossesssessssessssssssessssssnses 4
2.2 ZAKRES OPRACOWANIA «..veeeeeeeeeseseeestesssteessesesesessessssesssessssssssessssesssesessessssssssesssesssseses 4
3. LOKALIZACIA OBIEKTU .ecoeueiiieueeiisreresseesesseesesseesesssesesseesessessessessessessossessssesssssesssssessssssssnes 5
B.  STAN ISTNIEJACY ..ueeeereieieeieeersseeeseesssesessesssessssessstesssesssessssessssesssesessesssessstesssesessesssessssessseses 5
4.1 PLAN SYTUACYINY 1rveeeueeeeersreeeseeeseeessesssessssessssesssessssesssessstesssssossesssessstesssssossssssessnsessseses 5
4.2 PRZEKROJE POPRZECZINE «.veveveeerveessreessessseesssessssesssessseesssessssesssesssessssessnsesssesossesssessnsessseses 5
4.3 UZBROJENIE TERENU. . uuveeverereeesvesssreessessseesssessssesssessssesssessssesssesossessssssssessssssssessssssssessssses 5
5.  PRZYJETE ROZWIAZANIA PROJEKTOWE .....oeeeuverreienreesseeisressseeessessssesssessssssssessssssssessssssssesses 6
5.1 PLAN SYTUACYINY 1eveeeureeeerseeereesssesessesssessssessssesssessssesssessssesssssossssssessssesssesessesssessnsessseses 6
5.2 PROFIL PODEUZNY 1uvvvveeeeerreeeresssneersesssneeesssssseesssssssessssssssssssssssessssssssessssssssssssssssssssssssens 12
5.3 PRZEKROJE POPRZECZINE «uveveueeerveessereseessseseseesssessssesssessssesssessssesssessssessssssssesssesonsesssessnsens 12
5.4 KONSTRUKCIA ceveererreerereseesssesesseessesessesssesessesssessssesssessssessssssssesssessssessssssssesssesonsesssessnsens 13
5.5 ODWODNIENIE eetuveeeeeeeseeessessseesssessssesssesessessssssssesssessssessssesssessssesssessssesssessssessssssssesssssns 13
5.6 URZADZENIA OBCE | KOLIZJE, ORAZ ICH ZABEZPIECZENIE ueceuveeereeseerenresssreesresssesessesssnessnens 13
5.7 OZNAKOWANIE PIONOWE | URZADZENIA BRD «uveverreeresseessesseessesssesseessesssessesssesssesssessesss 13
6. ILOSCI ROBOT ORAZ KOSZTY ICH REALIZACH...ccccueereerereneereeeesesseesessesssssesssssessssessssseessssees 13
7. ZGODNOSC PROJEKTOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA Z USTALENIAMI
MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO ......coouverueeenreernereseessseesssesssenns 14
8.  OBSZAR ODDZIALYWANIA.....cccuueiieeeeeereeeeeseesesssesssssesssssesssssesesssesesssessssssssssssssssssssssssssssessns 14
9. OCHRONA ZABYTKOW .....uuverirereiireeeiereeesesseesesseesesseesessesssssesssssesssssesssssessssssssssssssssssssssssssnne 14
10.  WPLYW NA SRODOWISKO .....eeieueieeeeieeersseeeseessseeesseseseesssessssesssessssesssessssesssssessesssessnsessseson 14
11. INFORMACJA DOT. BEZPIECZENSWTA | OCHRONY ZDROWIA .....coeveevveeerreereereseessseesseesssesens 15
11.1 ZAKRES ROBOT DLA CAtEGO ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO ORAZ KOLEJNOSC
REALIZACI POSZCZEGOLNYCH OBIEKTOW aeevvieeeeereeesseesseeesseeessesssesessesssessssesssessssessssssssessssssssessans 15
11.2 WYKAZ ISTNIEJACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH...eeeeeveeeereeeesreeeesseeessseesssesessessessens 15
11.3 ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA DZIAtKI KTORE MOGA STWARZAC ZAGROZENIE
BEZPIECZENSTWA | ZDROWIA LUDZ . ueeeuveeverereeesseeeseeessesessesssessseesssesossesssesssesssesossesssessssesssesessessses 15
11.4 PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA WYSTEPUJACE PODCZAS REALIZACJI ROBOT
BUDOWLANYCH OKRESLAJACE SKALE | RODZAJE ZAGROZEN ORAZ MIEJSCE | CZAS ICH
WYSTEPOWANIA...ccuveeereteesteeeesseissesssesssessesssessssssesssessesssessssssssssesssessesssessssssesssesssessesssesssessssssansns 16
11.5 SPOSOBY PROWADZENIA INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW PRZED PRZYSTAPIENIEM DO
REALIZACJI ROBOT SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECZNYCHueeuvereueeesseeeseeesseseseesssessssesssessssesssesssesssesensessaes 17
11.6 SRODKI TECHNICZNE | ORGANIZACYJNE ZAPOBIEGAJACE NIEBEZPIECZENSWTOM
WYNIKAJACYM Z WYKONYWANIA ROBOT BUDOWLANYCH W STREFACH SZCZEGOLNEGO ZAGROZENIA
ZDROWIA LUB W ICH SASIEDZTWIE «uveeuveeuersreerresseessesssessesssesssesseessesssessesssesssesssessessssssssssesssesssessenss 18

UZGODNIENIA, DECZYJE
UPRAWNIENIA PROJEKTANTA
RYSUNKI




OPIS TECHNICZNY




1. PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawe opracowania dokumentacji Stanowig nastepujagce dokumenty,
przepisy oraz materiaty:

- umowa pomiedzy Gmina Boronow, a jednostka projektowa MPJ PROJEKT
Rafat Popiofek;

- pomiary i wizja w terenie;

- mapa do celow projektowych przekazana przez Inwestora;

- wytyczne Inwestora ;

- literatura branzowa;

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie;

- rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu
budowlanego;

- inne przepisy i normy.

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA
2.1 CEL OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie dokumentacji technicznej
modernizacji istniejacej drogi w sotectwie Grojec taczacej droge wojewddzka DW 905
Z miejscowoscia Mzyki w Gminie Boronow. Modernizacja drogi poprawie stan
techniczny nawierzchni, co bgdzie mie¢ wptyw na bezpieczenstwo uzytkownikow tej

drogi.

2.2 ZAKRES OPRACOWANIA

Niniejsza dokumentacja projektowa zaktada przebudowe istniejacej drogi na
dhugosci 711,5m. W ramach realizacji zadania nalezy wykona¢ nastepujacy zakres
robot:

- prace przygotowawcze;

- roboty ziemne;

- 0Czyszczenie rowu;

- remont przepustu drogowego P1;

- profilowanie 1 zageszczenie podloza gruntowego;




- wykonanie konstrukcji jezdni i zjazdow;

- remont istniejacych poboczy;

3. LOKALIZACJA OBIEKTU

Odcinek drogi objety niniejszym opracowaniem zlokalizowany jest
w miejscowosci Grojec w Gminie Boronow.

Przedsiewzigcie miesci si¢ w granicach dziatek nr: 17; 553/14; 554/13; 555/13
—ark. 5 obr. Boron6w.

Dzialki nr 553/14 i 554/13 stanowig wlasno$¢ Gminy Boronow, dziatki nr 17
I 555/13 stanowig wiasnos¢ Skarbu Panstwa, jednakze podlegaja komunalizacji.
Natomiast dziatka nr 699/13 zgodnie z decyzja Wojta Gminy Boronéow sygn..
GG.6831.11.D.2019 z dnia 25.11.2019r. zostala wydzielona pod publiczna droge
gminng. Zarzadcg drogi jest Wojt Gminy Boronow.

4. STAN ISTNIEJACY
4.1 PLAN SYTUACYJINY

Istniejaca droga stanowi potaczenie komunikacyjne dla zabudowan
W miejscowosci Grojec z DW 905 i miejscowoscia Mzyki. Droga posiada
nawierzchni¢ bitumiczna o przekroju drogowym. Droga sklada si¢ z odcinkow

prostych i tukéw poziomych.

4.2 PRZEKROJE POPRZECZNE
Droga posiada przekrdj drogowy (szlakowy). Wzdhuiz drogi na odcinku

objetym opracowaniem wystepujg odcinki przydroznych réw stanowigcy odwodnienie
pasa drogowego. Obecna nawierzchnia drogi jest zdeformowana, a jej przekroje

poprzeczne sg nieregularne.

4.3 UZBROJENIE TERENU
W granicach pasa drogowego wystepuja sieci kanalizacji sanitarnej,
wodociggowej, napowietrzna linia teletechniczna i oswietlenie uliczne wraz z siecia

elektroenergetyczna.




5. PRZYJETE ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
5.1 PLAN SYTUACYJNY

Plan sytuacyjny projektowanej drogi zostat dostosowany do istniejacego
uktadu drogowego. Zgodnie z wytycznymi Inwestora niniejsza dokumentacja
techniczna zaktada modernizacje drogi na dlugosci 711,5m i szeroko$ci Sm.

W ramach przebudowy nalezy dostosowaé¢ o$ drogi do wymagan okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

W ten sposob zaprojektowano tuki poziome, proste przejsciowe oOraz
poszerzenie jezdni na tuku drogi od km 0+033,3 do km 0+069,9.

Luk poziomy W1:

Promien tuku kotowego R: 30,000 m
Kat zwrotu trasy g: 69,9800 deg
Dhugos$¢ stycznej gtowne;j T: 20,998 m
Odl. wierzchotka do $r. tuku WS: 6,619 m
Odcigta PA PA: 17,203 m
Rzg¢dna AS AS: 5422 m
Cigciwa PS PS: 18,037 m
Styczna pomocnicza PW1 PW: 9,456 m
Dtugos¢ tuku kotowego bt 36,641 m
Luk poziomy W2:

Promien tuku kotowego R: 150,000 m
Kat zwrotu trasy g: 2,6100 deg
Dhugos¢ stycznej gtownej T: 3417 m
Odl. wierzchotka do $r. tuku WS: 0,039 m
Odcicta PA PA: 3,416 m
Rzg¢dna AS AS: 0,039 m
Cigciwa PS PS: 3,416 m
Styczna pomocnicza PW1 PW: 1,708 m
Dtugosé tuku kotowego 6,833 m
Luk poziomy W3:

Promien tuku kotowego R: 350,000 m
Kat zwrotu trasy g: 0,5000 deg
Dhugos$¢ stycznej gtowne;j T: 1,527 m
Odl. wierzchotka do $r. tuku WS: 0,008 m
Odcigta PA PA: 1527 m
Rzg¢dna AS AS: 0,003 m
Cigciwa PS PS: 1,527 m
Styczna pomocnicza PW1 PW: 0,764 m
Dhugos¢ tuku kotowego 3,054 m




FLuk poziomy W4:

Promien tuku kotowego

Kat zwrotu trasy

Dhugos$¢ stycznej glowne;
Odl. wierzchotka do $r. tuku
Odcieta PA

Rzgdna AS

Cigciwa PS

Styczna pomocnicza PW1
Dhugo$¢ tuku kotowego

Fuk poziomy W5:

Promien tuku kotowego

Kat zwrotu trasy

Dhugos¢ stycznej gtowne;j
Odl. wierzchotka do $r. tuku
Odcigta PA

Rzedna AS

Cieciwa PS

Styczna pomocnicza PW1
Dhugos¢ tuku kotowego

Luk poziomy W6:

Promien tuku kotowego

Kat zwrotu trasy

Dhugos¢ stycznej gtowne;j
Odl. wierzchotka do $r. tuku
Odcieta PA

Rzg¢dna AS

Cigciwa PS

Styczna pomocnicza PW1
Dhugosé tuku kotowego

Fuk poziomy W7:

Promien tuku kotowego

Kat zwrotu trasy

Dhugos$¢ stycznej glowne;
Odl. wierzchotka do $r. tuku
Odcigta PA

Rzedna AS

Cieciwa PS

Styczna pomocnicza PW1
Dhugos$¢ tuku kotowego

R: 350,000 m
g: 1,2000 deg
T: 3,665 m
WS: 0,019 m
PA: 3,665 m
AS: 0,019 m
PS: 3,665 m
PW: 1833 m
7,330 m
R: 470,000 m
g:  9,2200 deg
T: 37,898 m
WS: 1525 m
PA: 37,775 m
AS: 1521 m
PS: 37,806 m
PW: 18,918 m
k. 75,632 m
R: 200,000 m
g: 5,2000 deg
T: 8,73 m
WS: 0,19 m
PA: 9,073 m
AS: 0,206 m
PS: 9,075 m
PW: 4539 m
k1745 m

R: 200,000 m
g: 0,3000 deg
T: 0524 m
WS: 0,001 m
PA: 0524 m
AS: 0,001 m
PS: 0,524 m
PW: 0,262 m
' 1,047 m




Fuk poziomy W8:

Promien tuku kotowego

Kat zwrotu trasy

Dhugos$¢ stycznej glowne;
Odl. wierzchotka do $r. tuku
Odcieta PA

Rzgdna AS

Cigciwa PS

Styczna pomocnicza PW1
Dhugo$¢ tuku kotowego

Fuk poziomy W9:

Promien tuku kotowego

Kat zwrotu trasy

Dhugos¢ stycznej gtowne;j
Odl. wierzchotka do $r. tuku
Odcigta PA

Rzedna AS

Cieciwa PS

Styczna pomocnicza PW1
Dhugos¢ tuku kotowego

FLuk poziomy W10:

Promien tuku kotowego

Kat zwrotu trasy

Dhugos¢ stycznej gtowne;j
Odl. wierzchotka do $r. tuku
Odcieta PA

Rzg¢dna AS

Cigciwa PS

Styczna pomocnicza PW1
Dhugosé tuku kotowego

Fuk poziomy W11:

Promien tuku kotowego

Kat zwrotu trasy

Dhugosc stycznej glownej
Odl. wierzchotka do $r. tuku
Odcigta PA

Rzedna AS

Cieciwa PS

Styczna pomocnicza PW1
Dhugos$¢ tuku kotowego

R: 200,000 m
g: 1,3900 deg
T: 2,426 m
WS: 0,015 m
PA: 2,426 m
AS: 0,015 m
PS: 2,426 m
PW: 1,213 m
4852 m
R: 430,000 m
g:  6,7500 deg
T: 25,358 m
WS: 0,747 m
PA: 25314 m
AS: 0,746 m
PS: 25325 m
PW: 12,668 m
. 50,658 m
R: 200,000 m
g: 1,0100 deg
T: 1,763 m
WS: 0,008 m
PA: 1,763 m
AS: 0,008 m
PS: 1,763 m
PW: 0,881 m
k3,526 m
R: 200,000 m
g:  0,9600 deg
T: 1676 m
WS: 0,007 m
PA: 1,675 m
AS: 0,007 m
PS: 1,676 m
PW: 0,838 m
I 3,351 m




FLuk poziomy W12:

Promien tuku kotowego R: 300,000 m
Kat zwrotu trasy g:  4,2400 deg
Dhugo$¢ stycznej gtownej T. 11,105 m
Odl. wierzchotka do sr. tuku WS: 0,205 m
Odcigta PA PA: 11,098 m
Rzgdna AS AS: 0,205 m
Cieciwa PS PS: 11,100 m
Styczna pomocnicza PW1 PW: 5551 m
Dhugos¢ tuku kotowego 22,201 m

Przej$cia z przekroju poprzecznego daszkoweqgo na jednostronny na tuku (tzw.

rampa drogowa) nalezy wykona¢ na prostych przejsciowych .

e Ustalenie dlugos$ci prostych przejsciowych:
Aimin=0,1x a

a=2,55m

Aimin =0,1x2,5=0,25%

Ah=0,1m

Lmax = Ah / Aimin = 0,1/0,0025 = 40m

Almax = 2%

a=2,5m

Ah=0,Im

Lmin = Ah / Aimax = 0,1/0,02 = 5m

- L1—od km 0+003,3 do km 0+033,3
Przyjeto L1 = 30m

L1 = Ah/ Aimin

Ai=Ah/Ly

Ai=0,1/30=0,33%

Aimin< 0,33% < Aimax

warunek spetniony

- L2 — od km 0+069,9 do km 0+093,7
Przyjeto L2 = 23,8m

L2 = Ah/ Aimin

Aimin=Ah/L>




A1=0,1/23,8=0,42%
Aimin< 0,42% < Almax

warunek spetniony

Obliczenie szerokosci poszerzenia kazdego pasa ruchu na luku W1 ze wzoru

30/R (zgodnie z 8§16 wust. pkt. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu

i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkoéw

technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie:
R=30m
30/R =30/30 = 1m

Kazdy pas ruchu jezdni na tuku poziomym W1 nalezy poszerzy¢ 0 1m.

Wspolrzedne gtdwnych punktéw osi drog

PKT X Y
1 5613749.1327 6566238.4561
2 5613752.0031 6566240.0255
3 5613765.1717 6566247.2258
4 5613778.3254 6566254.4179
5 5613790.8185 6566267.4294
6 5613791.9941 6566270.1297
7 5613799.1995 6566261.5956
8 5613793.5917 6566285.2531
9 5613791.3351 6566300.0826
10 5613790.0184 6566308.7359
11 5613789.4653 6566312.1115
12 5613788.8354 6566315.4736
13 5613782.3946 6566347.8084
14 5613782.0972 6566349.3187
15 5613781.8064 6566350.8304
16 5613767.9600 6566423.6831
17 5613767.2963 6566427.2777
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18 5613766.6701 6566430.8790
19 5613763.2725 6566451.0428
20 5613755.4918 6566488.0585
21 5613744.7599 6566524.3287
22 5613741.3509 6566534.3487
23 5613738.4382 6566542.3475
24 5613735.1878 6566550.2152
25 5613721.3728 6566581.7362
26 5613721.1632 6566582.2129
27 5613720.9523 6566582.6889
28 5613711.4050 6566604.1676
29 5613704.8276 6566618.9649
30 5613703.8577 6566621.1829
31 5613702.9148 6566623.4125
32 5613689.2895 6566656.1804
33 5613680.2623 6566679.8309
34 5613672.6426 6566703.9717
35 5613666.1166 6566726.9865
36 5613665.6413 6566728.6914
37 5613665.1811 6566730.4003
38 5613655.9730 6566765.2100
39 5613655.5363 6566766.8335
40 5613655.0859 6566768.4532
41 5613626.1277 6566870.9246
42 5613623.3099 6566881.6491
43 5613621.9498 6566887.4988
44 5613620.8904 6566892.4705
45 5613619.2534 6566900.4846

Szczegdtowy schemat przyjetych rozwigzan przedstawiony zostat na rys. nr 2.
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5.2 PROFIL PODLUZNY

Profil podtuzny drogi nalezy dostosowaé¢ do istniejacej niwelety. W celu

poprawy komfortu jazdy projekt zaktada zniwelowanie zataman profilow jezdni

poprzez odpowiednie uksztattowanie tukow pionowych.

Ponizej przedstawione zostaly charakterystyczne parametry tych tukow:

Luk pionowy V1:
Spadek 1

Spadek 2

Promien tuku kotowego
Rodzaj tuku pionowego

Dtugos$¢ stycznej tuku
Dhugos¢ tuku pionowego
Strzatka tuku

Luk pionowy V2:
Spadek 1

Spadek 2

Promien tuku kolowego
Rodzaj tuku pionowego

Dhugos$¢ stycznej tuku
Dtugos¢ tuku pionowego
Strzatka tuku

Luk pionowy V3:
Spadek 1

Spadek 2

Promien tuku kotowego
Rodza;j tuku pionowego

Dhugos¢ stycznej tuku
Dhugos¢ tuku pionowego
Strzatka tuku

il: 0,74 %
i2: -057 %
R: 600,00 m
: wypukty
w. 0,0131
T: 393 m
L: 7,86 m
B: 0,01 m
1. -057 %
i2: 242 %
R: 1000,00 m
. wklesty

w: 0,0299
T: 1495 m
L: 29,90 m
B: 0,11 m
il 242 %
i2: 134 %
R: 600,00 m
. wypukty
w: 0,0108
T: 324 m
L: 6,48 m
B: 0,01 m

Szczegbdtu zaprojektowanego profilu podtuznego przedstawiono na rys. nr 3.

5.3 PRZEKROJE POPRZECZNE

Przekro6j poprzeczny jezdni zaprojektowano daszkowy o pochyleniu o wartosci

2% od osi w kierunku krawedzi jezdni. Ponadto na tuku poziomym drogi W1 nalezy

wykona¢ przekroj o jednostronnym pochyleniu 0 wartosci 2% w kierunku
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wewnetrznej krawedzi. Zmiang przekroju poprzecznego jezdni z daszkowego na
jednostronny nalezy wykona¢ za pomoca rampy drogowej na prostych przej$ciowych :
- L1 =30m — od km 0+003,3 do km 0+033,3
- L2=23,8m — od km 0+069,9 do km 0+093,7

Przekroje poprzeczne w charakterystycznych miejscach przedstawiono na rys. nr 4.

5.4 KONSTRUKCJA

Konstrukcja jezdni :

- w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S, gr. 3cm;

- W-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W, gr. 4cm

- w-wa podbudowy z kruszywa tfamanego 0/31,5 stab. mechanicznie, gr. 10cm;
- w-wa podbudowy z kruszywa tamanego 31,5/63 stab. mechanicznie, gr. 15cm;

- W-wa gruntu stab. cementem 0 Rn=2,5MPa

5.5 ODWODNIENIE
W ramach robét budowlanych realizowanych w oparciu o niniejsza
dokumentacje nalezy wykona¢ remont istniejacego betonowego przepustu drogowego
P1.Przepust nalezy odkopa¢, oczysci¢, wykona¢ niezbedne zaprawki oraz izolacjg, a
nastepnie Wykonac¢ osypke i zasypke. Ponadto przepust nalezy oczysci¢ z osadu i
namutu. Istniejgce rowy przydrozne réwniez nalezy oczysci¢ z namutu, a ich skarpy
wyprofilowac.

5.6 URZADZENIA OBCE | KOLIZJE, ORAZ ICH ZABEZPIECZENIE

Nie wystepuja zadne kolizje z urzadzeniami obcymi.

5.7 OZNAKOWANIE PIONOWE | URZADZENIA BRD
Po wykonaniu robdt budowlanych zwigzanych z uktadaniem nawierzchni
drogi, nalezy wykona¢ oznakowanie pionowe i zamontowa¢ urzadzenia BRD zgodnie

z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu.

6. ILOSCI ROBOT ORAZ KOSZTY ICH REALIZACJI
Ilo$ci robdt do wykonania w ramach przedmiotowego zadania zostaty podane
w przedmiarze robot, a koszty ich realizacji zostaly obliczone w kosztorysie

inwestorskim.
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7. ZGODNOSC PROJEKTOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
z USTALENIAMI MIEJSCOWEGO PLANU
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Projektowana modernizacja jest zgodna z ustaleniami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego (uchwat nr 62/XXV/2012 z dnia 26.09.2012r. Rady
Gminy w Boronowie) i miesci si¢ w granicach terenéw oznaczonych w nim
symbolami: 1 KDL — drogi publiczne lokalne.

8. OBSZAR ODDZIALYWANIA

Obszar oddziatywania niniejszej inwestycji ogranicza si¢ wylacznie do dziatek

wskazanych w pkt. 3 niniejszego opisu technicznego i tylko w tej czesci tych dziatek

gdzie dotychczas istniata infrastruktura drogowa.

9. OCHRONA ZABYTKOW
Zgodnie z uchwalg nr 62/XXV/2012 z dnia 26.09.2012r. Rady Gminy
w Boronowie na terenie obj¢tym niniejszym opracowaniem nie wystepuja obiekty
chronione na podstawie ustawy o0 ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami oraz
obiekty o walorach kulturowych kwalifikujacych je do ochrony na mocy ustalen planu

miejscowego.

10.WPLYW NA SRODOWISKO

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z 9 listopada 2010r. w sprawie
przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko (Dz. U. z 2016r. poz.
71) projektowane przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do przedsiewzig¢ mogacych zawsze
znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko, jak rowniez nie zalicza si¢ do przedsiewziec
mogacych potencjalnie znaczgco oddzialywac na srodowisko.

W trakcie realizacji robot budowlanych w ramach niniejszego przedsigwzigcia
moga wystapi¢ niewielkie emisje pytow, hatasu oraz drgania ktore zazwyczaj
towarzysza wykonywaniu robot budowlanych. Prowadzenie robot przyczynia si¢ takze
do wytwarzania odpaddéw, ktore winny by¢ gromadzone, przechowywane,
transportowane i zutylizowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa.

W zwiazku z powyzszym, z uwagi na charakter i zasi¢g planowanych prac

inwestycja ta nie bedzie negatywnego wptywu na srodowisko.
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11. INFORMACJA DOT. BEZPIECZENSWTA I OCHRONY
ZDROWIA

Podstawa opracowania

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa

I ochrony zdrowia (Dz. U. z dnia 10 lipca 2003 r.)

11.1 ZAKRES ROBOT DLA CALEGO ZAMIERZENIA
BUDOWLANEGO ORAZ KOLEJNOSC REALIZACII
POSZCZEGOLNYCH OBIEKTOW

Przewidywane roboty budowlane w zakresie drog :

- roboty ziemne,
- remont istniejgcego przepustu P1,
- wykonanie pelnej konstrukcji projektowanych nawierzchni,

- oczyszczenie i profilowanie rowow przydroznych.

11.2 WYKAZ ISTNIEJACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH

Obiekty budowlane zlokalizowane w pasie drogowym :

- jezdnia drogi,

- przepust drogowy P1,

- linia elektroenergetyczna wraz o$wietleniem,
- napowietrzna linia teletechniczna,

- sie¢ wodociggowa,

- kanalizacja sanitarna.

11.3 ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA DZIALKI KTORE
MOGA STWARZAC ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA I
ZDROWIA LUDZI

Zagrozenie moze powodowac praca bezposrednio przy:

- linii elektroenergetycznej,

- cigglym ruchu samochodowym na jezdni.
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11.4  PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA WYSTEPUJACE PODCZAS
REALIZACJI ROBOT BUDOWLANYCH OKRESLAJACE SKALE I
RODZAJE ZAGROZEN ORAZ MIEJSCE | CZAS ICH
WYSTEPOWANIA

Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu robot ziemnych:

- upadek pracownika lub osoby postronnej do wykopu (brak wygrodzenia wykopu
balustradami; brak przykrycia wykopu),

- potracenie pracownika lub osoby postronnej tyzka koparki przy wykonywaniu robot
na placu budowy lub w miejscu dostepnym dla os6b postronnych (brak wygrodzenia
strefy niebezpiecznej).

Roboty ziemne powinny by¢ prowadzone na podstawie projektu okreslajacego
potozenie instalacji i urzadzen podziemnych, moggcych znalezé si¢ w zasiggu
prowadzonych robot. Wykonywanie robdt ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie
siecl, takich jak:

- elektroenergetyczne,

- teletechniczne

powinno by¢ poprzedzone okreSleniem przez kierownika budowy bezpiecznej

odlegtosci w jakiej moga by¢ one wykonywane od istniejacej sieci i sposobu

wykonywania tych robot. W czasie wykonywania robot ziemnych miejsca
niebezpieczne nalezy ogrodzi¢ i umies$ci¢ napisy ostrzegawcze.

W czasie wykonywania wykopéw w miejscach dost¢gpnych dla o0sob
niezatrudnionych przy tych robotach, nalezy wokot wykopow pozostawionych na czas
zmroku i w nocy ustawi¢ balustrady zaopatrzone w $wiatto ostrzegawcze koloru
czerwonego. Porecze balustrad powinny znajdowaé si¢ na wysokosci 1,10 m nad
terenem i w odlegltosci nie mniejszej niz 1,0 m od krawedzi wykopu.

Wykopy o $cianach pionowych nieumocnionych, bez rozparcia lub podparcia
moga by¢ wykonywane tylko do glebokosci 1,0 m w gruntach zwartych, w przypadku
gdy teren przy wykopie nie jest obcigzony w pasie o szerokosci rownej glebokosci
wykopu.

Jezeli wykop osiagnie glgbokos¢ wigkszg niz 1,0 m od poziomu terenu, nalezy
wykonac zejscie (wejscie) do wykopu. Odlegtos¢ pomiedzy zej$ciami (wejsciami) do
wykopu nie powinna przekracza¢ 20,0 m. Nalezy rowniez ustali¢ rodzaje prac, Ktore

powinny by¢ wykonywane przez, co najmniej dwie osoby, w celu zapewnienia
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asekuracji, ze wzgledu na mozliwos¢ wystgpienia szczegdlnego zagrozenia dla
zdrowia lub zycia ludzkiego.

Dotyczy to prac wykonywanych w wykopach i wyrobiskach o glgbokosci
wigkszej od 2,0 m. Sktadowanie urobku, materialow i wyrobow jest zabronione:

- w odlegtosci mniejszej niz 0,60 m od krawedzi wykopu, jezeli sciany wykopu

sg obudowane oraz jezeli obcigzenie urobku jest przewidziane w doborze

obudowy,

- w strefie klina naturalnego odtamu gruntu, jezeli Sciany wykopu nie sa

obudowane.

Ruch $rodkéw transportowych obok wykopdéw powinien odbywaé sie poza
granicg klina naturalnego odtamu gruntu. W czasie wykonywania rob6t ziemnych nie
powinno dopuszczaé si¢ do tworzenia nawisOw gruntu. Przebywanie osob pomigdzy
sciang wykopu a koparka, nawet w czasie postoju jest zabronione. Zaktadanie
obudowy lub montaz rur w uprzednio wykonanym wykopie o §cianach pionowych i na
glebokosci powyzej 1,0 m wymaga tymczasowego zabezpieczenia osob klatkami
ostonowymi lub obudowg prefabrykowana.

Roboty ziemne w rejonie podziemnej infrastruktury technicznej nalezy

wykonywac recznie.

115 SPOSOBY PROWADZENIA INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW
PRZED PRZYSTAPIENIEM DO REALIZACIJI ROBOT
SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECZNYCH

Szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy dla pracownikoéw

zatrudnionych na stanowiskach robotniczych, przeprowadza si¢ jako:

- szkolenie wstepne,

- szkolenie okresowe.

Szkolenia te przeprowadzane sg w opafCiu 0 programy poszczegdlnych
rodzajow szkolenia. Szkolenia wstgpne ogolne przechodza wszyscy nowo zatrudniani
pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy. Obejmuje ono zapoznanie
pracownikow z podstawowymi przepisami bhp zawartymi w Kodeksie pracy,
regulaminach pracy, zasadami bhp obowigzujagcymi w danym zaktadzie pracy oraz
zasadami udzielania pierwszej pomocy. Szkolenie wstgpne na Stanowisku pracy

powinien zapozna¢ pracownikow z zagrozeniami wystepujacymi na okreslonym
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stanowisku pracy, sposobami ochrony przed zagrozeniami, oraz metodami
bezpiecznego wykonywania pracy na tym stanowisku.

Szkolenia okresowe w zakresie bhp dla pracownikéw zatrudnionych na
stanowiskach robotniczych, powinny by¢ przeprowadzane w formie instruktazu.
Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach operatoréw maszyn budowlanych i innych
maszyn o napedzie silnikowym powinni posiada¢ wymagane kwalifikacje.

Na placu budowy powinny by¢ udostepnione pracownikom do statego

korzystania, aktualne instrukcje bezpieczenstwa i higieny pracy.

11.6 SRODKI TECHNICZNE I ORGANIZACYJINE
ZAPOBIEGAJACE NIEBEZPIECZENSWTOM WYNIKAJACYM Z
WYKONYWANIA ROBOT BUDOWLANYCH W STREFACH
SZCZEGOLNEGO ZAGROZENIA ZDROWIA LUB W ICH
SASIEDZTWIE

Bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem 1 higieng pracy na stanowiskach
pracy sprawuja odpowiednio kierownik budowy (kierownik robdt) oraz mistrz
budowlany, stosownie do zakresu obowigzkow.

Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni by¢ wyposazeni w $rodki
ochrony indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze, zgodnie z tabela norm
przydzialu $rodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy 1 obuwia roboczego
opracowang przez pracodawce. Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony
zdrowia 1 bezpieczenstwa uzytkownikow tych $rodkow powinny zapewniaé
wystarczajacg ochrone przed wystepujacymi zagrozeniami (np. upadek z wysokosci,
uszkodzenie glowy, twarzy, wzroku, stuchu).

Kierownik budowy obowiazany jest informowac¢ pracownikow o sposobach

postugiwania si¢ tymi srodkami.
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UZGODNIENIA, DECZYJE




UPRAWNIENIA PROJEKTANTA




OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo Budowlane
oswiadczam, ze projekt budowany:

,Modernizacja drogi w sotectwie Grojec”

zostat sporzgdzony zgodnie z umowg, obowigzujgcymi przepisami
oraz zasadami wiedzy technicznej.
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